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1. VORBEMERKUNGEN

1.1 Aufgabenstellung

Die von der 1. Anderung und Erweiterung des Bebauungsplans "Bahnhofstrafte" auf
Gemarkung Oppenau betroffene Teilfliche des raumlichen Geltungsbereichs wird in
stidwestlicher Richtung von der Bahnhofstra8e tangiert. Da diese auch den uberort-
lichen Kraftfahrzeugverkehr der BundesstraBe 28 im Zuge der Ortsdurchfahrt Oppe-
nau aufnimmt, missen die Fassaden straBennaher Gebdude zum Schutz unzulassi-
ger Verkehrsldrmeinwirkung eine hinreichende Luftschalldammung aufweisen. Als
Grundlage fur deren Ermittlung ist im Bebauungsplan die Zuordnung einzelner Fas-
sadenabschnitte der innerhalb der Baufelder bestehenden bzw. baurechtlich zuléssi-

gen Gebaude zum jeweiligen "Larmpegelbereich" im Bebauungsplan festzusetzen.

Da ein Verweis auf die in den Anlagen zur gutachtlichen Stellungnahme isw-Nr.
2336/96 vom 25.01.1999 dargestellte Auflistung mit geschoss- und fassadenweiser
Zuordnung von Gebauden zum jeweiligen Larmpegelbereich von der Gewerbeauf-
sicht im Landratsamt Ortenaukreis als nicht ausreichend erachtet wird, ist eine Aktu-
alisierung der Larm-Immissionsprognose unter Berticksichtigung der zwischenzeitlich

geanderten Plandarstellungen und Daten zum Kraftfahrzeugverkehr erforderlich.

1.2 Ausgangsdaten

Von der Stadtverwaltung Oppenau sind iber das mit der Ausarbeitung des Bebau-
ungsplans beauftragte Planungsburo Fischer die nachfolgend unter Angabe von Do-
kumentdatum/Biiroeingangsdatum/Dateiformat aufgelisteten Unterlagen zur Verfii-
gung gestellt worden:
— Bebauungsplan "Bahnhofstrae”, 1. Anderung und Erweiterung,
Ubersichtslageplan; Original-MafRstab 1:5000 (25.02.2013/16.04.2013/pdf)

— Stellungnahme des Amts fir Gewerbeaufsicht, Inmissionsschutz und
Abfallrecht im Landratsamt Ortenaukreis an das Planungsbiro Fischer
(17.04.2013/18.04.2013/e-mail)

— Kataster-Ausschnitt Oppenau (18.11.2013/22.11.2013/dxf)
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— Bebauungsplan "Bahnhofstrae", 1. Anderung und Erweiterung, zeichnerischer
Teil; Original-Mafstab 1:500 (13.01.2014/14.01.2014/pdf)

— Erweiterung Vincentius-Haus in Oppenau, Grundriss EG sowie Schnitte A bis
E, Vorabziige, Original-Mafstab 1 : 100 (05.12.2013/15.01.2014/pdf)

— Bebauungsplan "Bahnhofstrae", 1. Anderung und Erweiterung, zeichnerischer
Teil; Original-Maf3stab 1:500 (13.01.2014/20.01.2014/pdf, dxf)

Erganzende Informationen Uber schalltechnisch relevante, értliche und verkehrstech-
nische Gegebenheiten wurden durch telefonische Riicksprache mit der Bauverwal-

tung der Stadt Oppenau, Herrn Miller, erhoben.

1.3 Quellenverzeichnis

[1] Verkehrsmonitoring 2010
"Amtliches Endergebnis fiir 1-bahnig, 2-streifige Bundesstrallen in
Baden-Wirttemberg"
- hrsg. vom Regierungsprésidium Tubingen, Abteilung 9, Landesstelle fiir
StraBentechnik; Stand September 2013

[2] Bekanntmachung des Baden-Wirttembergischen Wirtschaftsministeriums
Uber die Einfihrung technischer Baubestimmungen; hier: Norm DIN 4109 -
Schallschutz im Hochbau - Ausgabe November 1989 vom 02.02.93 -

AZ: VI-2601.1/6

[3] DIN 4109 (1989-11/1992-08)
"Schallschutz im Hochbau; Anforderungen und Nachweise"

[4] DIN 18 005 Teil 1 (1987-05)
"Schallschutz im Stadtebau; Berechnungsverfahren”

[5] RLS-90 (1990-04/1991-04/1992-03)
"Richtlinien fiir den La&rmschutz an StraRen"

[6] Verkehrsldarmschutzverordnung - 16. BImSchV (1990-06/2006-09)
"Sechzehnte Verordnung zur Durchflihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes”

[7] "Straenverkehrsprognose 2025; Analyse/Prognose - Struktur- und
Verkehrsdaten"
- von der Modus Consult Karlsruhe und der K + P Transport Consultants
Freiburg im Auftrag des Innenministeriums Baden-Wiirttemberg erstellter
Ergebnisbericht, Dezember 2009
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2. AUSGANGSSITUATION
2.1 Ortliche Gegebenheiten und geplante Bebauung

Aus dem in Anlage 1 wiedergegebenen Auszug aus dem zeichnerischer Teil des
Bebauungsplan "Bahnhofstrae"”, 1. Anderung und Erweiterung, ist die geometrische
Anordnung des raumlichen Geltungsbereichs relativ zur Umgebung sowie die Lage
bestehender Gebdude und der Baufelder innerhalb des Plangebiets ersichtlich.

2.2 Verkehrstechnische Situation

Fir die Frequentierung der Bundesstralle Nr. 28 (im Folgenden kurz: B 28) an der
dem Plangebiet nachstgelegenen ZEUS-Zahlstelle Nr. 82858 werden in der Auflis-
tung "Verkehrsmonitoring 2012" [1] folgende, auf das Jahr 2012 bezogene Werte

angegeben:
Durchschnittliche tégliche Verkehrsstéarke DTV =8 374 Kfz/24 h
Schwerverkehrsanteil SV = 462 Kfz/24 h

Die zuldssige Fahrzeughdchstgeschwindigkeit im hier interessierenden, innerdértli-
chen Streckenabschnitt der Bahnhofstralle betragt gemafl Mitteilung des Bauamts

Oppenau Vmax = 50 km/h.

3. SCHALLTECHNISCHE BEURTEILUNGSKRITERIEN

3.1 Schalltechnische GrofRen

Als wichtigste GréRRe fur die rechnerische Prognose, die messtechnische Erfassung
und/oder die Beurteilung einer Larmeinwirkung auf den Menschen dient der A-bewer-

tete Schalldruckpegel - meist vereinfachend als "Schallpegel” (L oder L) bezeichnet.

Um auch zeitlich schwankende Schallvorgédnge mit einer Einzahlangabe hinreichend
genau kennzeichnen zu kénnen, wurde der "Mittelungspegel” (L oder L¢g) definiert,
der durch Integration des momentanen Schalldruckpegels uUber einen bestimmten

Zeitraum gewonnen wird.
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Die durch den Kraftfahrzeugverkehr auf offentlichen Stralen verursachte Schallemis-
sion wird durch den "Emissionspegel” (Lmg) gekennzeichnet. Diese GroRe be-
schreibt den Mittelungspegel in 25 m seitlichem Abstand von der jeweiligen

Richtungsfahrbahn bei freier Schallausbreitung.

Die Larmeinwirkung kennzeichnende Immissionspegel werden als "Beurteilungs-
pegel” (L;) am Larmeinwirkungsort angegeben. Der Beurteilungspegel wird rechne-
risch aus dem Mittelungspegel bestimmt, wobei zusatzlich eine eventuell erhOhte
Stérwirkung von Gerduschen (wegen ihres besonderen Charakters oder wegen des
Zeitpunkts ihrer Einwirkung) durch entsprechend definierte Zuschlage/Korrekturwerte

zu beriicksichtigen ist.

Die Beurteilungspegel werden getrennt fur die Zeitraume "tags" (6.00 bis 22.00 Uhr)
und "nachts" (22.00 bis 6.00 Uhr) ermittelt.

Der jeweils malgebende Immissionsort ist vor Gebauden in Hohe der Geschoss-
decke Uber dem jeweils zu schiitzenden Raum (0,2 m uber der Fensteroberkante)

anzunehmen.

Die Eigenschaft eines Bauteils, den Schalldurchgang zu behindern, wird durch das
frequenzabhéngige "Schalldamm-MaR" (R) beschrieben; das "bewertete Schall-
damm-MaR" (R bzw. R'y) stellt einen Einzahl-Kennwert fiir die Luftschallddmmung

eines Bauteils dar.

3.2 Schalltechnische Anforderungen

In der Bekanntmachung des baden-wiirttembergischen Wirtschaftsministeriums Gber
die Einfuhrung der Norm DIN 4109 - Schallschutz im Hochbau [2] wird im Rahmen
des Baugenehmigungsverfahrens ein entsprechender Nachweis Uber die ausreichen-
de Luftschalldammung der zum Einsatz vorgesehenen AuRenbauteile gefordert,

wenn
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"a) der Bebauungsplan festsetzt, dass Vorkehrungen zum Schutz vor Au3en-
l4rm am Gebéude zu treffen sind (§ 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB)

oder

b) der sich aus amtlichen Larmkarten oder L&rmminderungsplénen nach
§ 47a des Bundes-Immissionsschutzgesetzes ergebende 'malgebliche
AuBenlérmpegel’ (Abschnitt 5.5 der Norm DIN 4109) auch nach den vor-
gesehenen Mafinahmen zur Lérmminderung ... gleich oder héher ist als ...

- 56 dB(A) bei Bettenrdumen in Krankenh&usern und Sanatorien,

- 61 dB(A) bei Aufenthaltsrédumen in Wohnungen, Ubernachtungsrédumen,
Unterrichtsrdumen und dhnlichen Rdumen,

- 66 dB(A) bei Biirordumen und &hnlichen Rdumen."

Um Menschen wiahrend ihres Aufenthalts in Geb&uden vor der Einwirkung von
AuRenlarm zu schitzen, werden in der DIN 4109 [3] Anforderungen an die Schall-
dammung von AuRenbauteilen in Abhangigkeit u. a. vom "malgeblichen AuBenlarm-

pegel" vor der jeweiligen Fassade und von der Art der Raumnutzung festgelegt.

Bei der Ermittlung von Verkehrslarmeinwirkungen ist gemal DIN 4109 der Beurtei-
lungspegel "tags" nach der damals giiltigen Ausgabe der DIN 18 005 Teil 1 [4] zu be-
stimmen. Fir eine detaillierte rechnerische Prognose wird in dieser - zwischenzeitlich
ohnehin durch eine véllig Uberarbeitete Fassung ersetzten - Norm u. a. auf die
"Richtlinien fir den Larmschutz an StraRen" verwiesen, nach deren aktueller Fas-

sung die Berechnungen in der vorliegenden Untersuchung durchgefuihrt wurden.

Der maBgebliche AuBenlarmpegel ist gemé&R Festlegung in Abschnitt 5.5.3 der DIN
4109 [3] identisch mit dem um 3 dB(A) erhdhten, rechnerisch ermittelten Wert far den

Beurteilungspegel "tags" unmittelbar vor der Fassade des schutzbedrftigen Raums.

In Tabelle 8 der genannten Norm wird der mafgebliche Aulenldrmpegel in Klassen
mit einer Klassenbreite von 5 dB(A), die sogenannten "Ldrmpegelbereiche”, ein-
geteilt. Die fur die Luftschallddmmung der Geb&udeauBenbauteile verschiedener
Raumarten geforderten Werte werden in Abhéngigkeit von der Zuordnung des betref-
fenden Fassadenabschnitts zu einem der Larmpegelbereiche in der Tabelle in Anla-

ge 2, oben, wiedergegeben.
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Die dort genannten Mindestwerte fir die Luftschallddmmung von AuBenbauteilen
(erf. R'wres) kennzeichnen jeweils das resultierende Schalldamm-MaR der gesamten,
meist aus verschiedenen (z. B. opaken und transparenten) Teilflaichen bestehenden
AuBenfliche eines Raums. Wenn das Verhaltnis der gesamten AuRRenflache eines
Raums (S,) zu seiner Grundflache (Sg) einen Wert von Sq/S¢ # 0,8 aufweist, so ist
zum Wert fiir das erforderliche resultierende Schalldamm-MaRB (erf. R'wres) der in Ta-
belle 9 der DIN 4109 angegebene (siehe Anlage 2, unten) oder mit Hilfe der Glei-
chung
K=10-1g (S4/0,8 - Sg) in dB

ermittelte Korrekturwert zu addieren.

4. SCHALLEMISSIONEN

4.1 Rechenverfahren

Der durch den Kraftfahrzeugverkehr auf einer 6ffentlichen Strale in 25 m Entfernung
von der Mitte des nachstgelegenen Fahrstreifens bei freier Schallausbreitung ver-
ursachte Mittelungspege! L»®® wird gemaR den Richtlinien fir den Larmschutz an
Strallen - RLS-90 [5] fur den (idealisierten) Fall einer zuldssigen Hochstgeschwindig-
keit von v = 100 km/h und eines Fahrbahnbelags aus nicht geriffeltem Gussasphalt in
Abhangigkeit von der maRgebenden stundlichen Verkehrsstérke (M) auf der jewei-
ligen Richtungsfahrbahn und dem Lkw-Anteil (p) rechnerisch ermittelt. Durch Korrek-
turwerte werden abweichende Randbedingungen bezuglich Fahrbahnoberflache
(Dswo) und zuldssiger Hochstgeschwindigkeiten (Dy) ebenso beriicksichtigt wie die
erhéhte Schallemission von Streckenabschnitten mit einer Fahrbahnlédngsneigung
von mehr als 5 % (Dsyg). Aus dem Mittelungspegel Lm*® und diesen Korrekturwerten
wird der die Schallemission der betreffenden Richtungsfahrbahn kennzeichnende

Emissionspegel L e gebildet.
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4.2 Randbedingungen

Entsprechend der zeitlichen Unterscheidung bei den Orientierungswerten und Immis-
sionsgrenzwerten missen auch die Emissionspegel fur die Zeitrdume "tags” (6.00 bis
22.00 Uhr) und "nachts" (22.00 bis 6.00 Uhr) bestimmt werden.

GemalR Anhang A.3 zur DIN 4109 [3] hat die Ermittlung des mafRgeblichen Au3en-
larmpegels "... unter Berticksichtigung der langfristigen Entwicklung der Belastung
(5 bis 10 Jahre) ..." zu erfolgen; in der Begrindung der Bundesregierung zum
Entwurf der Verkehrslarmschutzverordnung [6] wird von einem Prognosezeitraum

von 10 bis 20 Jahren ausgegangen.

In der von der Modus-Consult, Karlsruhe, und der K+P Transport Consultants, Frei-
burg, fur das Land Baden-Wirttemberg erstellten "StralBenverkehrsprognose 2025"
[7] wird fur Bundesstralen eine Zunahme des Verkehrsaufkommens von 2005 bis
2025 um 19 % beim Leichtverkehr (Fahrzeuge mit maximal 3,5 t zuldssigem Gesamt-
gewicht) und um 34 % beim Schwerverkehr (Fahrzeuge mit mehr als 3,5 t zuldssi-
gem Gesamtgewicht) angegeben. Werden diese Zuwachsraten auch fiir die hier in-
teressierende B 28 angesetzt, so resultieren aus einer Hochrechnung vom Jahr 2012
(anstatt 2005) auf das Prognosejahr 2025 Zuwachsraten von ca. 12 % bei Pkw und
ca. 21 % bei Lkw, wenn davon ausgegangen wird, dass der Schwerverkehrsanteil in

erster Ndherung identisch ist mit dem Lkw-Anteil im Sinne der RLS-90.

Bei der Festlegung des Korrekturwerts fiir unterschiedliche Stralenoberflachen wird
von einem Fahrbahnbelag aus ‘nichtgeriffeltem Gussasphalt, Asphaltbeton oder
Splitt-Mastix-Asphalt" gemal Tabelle 4, Zeile 1, der RLS-90 ausgegangen; diesem
Fahrbahnbelag ist ein Korrekturwert von Dgyo = 0 dB(A) zuzuordnen.

Die Fahrbahnldngsneigung der Bahnhofstrale weist im hier interessierenden Stre-
ckenabschnitt generell Werte von g < 5 % auf, so dass der Korrekturwert fir Stei-

gungen und Gefélle Dgy = 0 dB(A) betragt.
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4.3 Emissionspegel

Mit den genannten Ausgangsdaten und Randbedingungen wurden unter Anwendung
der in den RLS-90 [5] angegebenen Gleichungen folgende Werte fir die Frequen-
tierung, die KorrekturgréRe D, sowie fir den durch den zukinftig (im Prognosejahr
2025) zu erwartenden Kraftfahrzeugverkehr auf der B 28 verursachten Emissions-

pegel L, e fur die Tageszeit (t) und die Nachtzeit (n) ermittelt:

DTV M¢ Mn Pt Pn VPkw Vikw Dyt Dun Lmet | LmEn
Kiz/24h| Kizh | Kizh | % | % | km/h | km/h | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

9304 | 534 95 5,8 8,0 50 50 -4,7 | ‘44 | 61,5 | 54,9

Die den beiden Richtungsfahrbahnen zuzuordnenden Emissionspegel sind um je-

weils 3 dB(A) niedriger als die o. g. Werte fur die Gesamtbelastung.

5. SCHALLAUSBREITUNG

5.1 Rechenverfahren

Der durch einen larmemittierenden Vorgang an einem bestimmten Einwirkungsort
hervorgerufene Immissionspegel ist abhdngig vom jeweiligen Emissionspegel und
den Schallausbreitungsbedingungen auf der Ausbreitungsstrecke zwischen den
Schallquellen und dem betrachteten Einwirkungsort. EinflussgréBen auf die Schall-

ausbreitungsbedingungen im allgemeinen Fall sind:

|

Lénge des Schallausbreitungsweges

|

Luft- und Bodenabsorption sowie Witterung

Schallabschirmung durch Bebauung auf dem Schallausbreitungsweg

Schallreflexionen an Gebaudefassaden in der Umgebung des
Schallausbreitungsweges

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgt mit Hilfe des entsprechend den Re-
chenvorschriften der RLS-90 [5] vom Ingenieurbiiro Braunstein und Berndt GmbH,

Backnang, entwickelten Rechenprogramms SOUNDPLAN.
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Linienschallquellen werden mit diesem Programm in Teile zerlegt, deren Abmessun-
gen klein gegeniiber ihrem Abstand zum néachstgelegenen interessierenden Immis-
sionsort sind. Anhand der entsprechend den vorliegenden Pldnen in den Rechner
eingegebenen Koordinaten wird dort ein Gelandemodell simuliert. Fiir jeden zu unter-
suchenden Immissionsort werden zunéchst die malRgeblich zur Larmeinwirkung bei-
tragenden Schallquellen erfasst und anschlieRend die durch Direktschallausbreitung
verursachten und durch Beugung bzw. Reflexionen beeinflussten Immissionsbeitrége
dieser Schallguellen bestimmt. Durch Aufsummieren dieser Immissionsanteile ergibt
sich jeweils der am Einwirkungsort durch die beriicksichtigten Schallquellen verur-

sachte Immissionspegel.

5.2 Randbedingungen

Bei der Larm-Immissionsprognose wurden folgende Randbedingungen beriicksich-

tigt:

— Gemal den Angaben in den RLS-90 [5] wird der maf3gebende Immissions-
ort “... bei Geb&uden in Héhe der Geschossdecke (0,2 m iiber Fensterober-
kante) des zu schiitzenden Raumes angenommen”. Die Hohe der die
Larmeinwirkung auf die einzelnen Geschosse kennzeichnenden Immis-
sionsorte wurde aus dem vorgelegten Schnittplan fir das in Baufeld 8
geplante Gebaude entnommen.

— Die jeweils beriicksichtigte Erdgeschossfulbodenhéhe (EFH) Gber dem je-
weiligen Fahrbahnniveau der B 28 ist u. a. im Lageplan in Anlage 3 einge-
tragen.

— Fur alle Gebaudefassaden wurde die "Korrektur zur Berlicksichtigung der
Absorptionseigenschaften von reflektierenden Fldchen" in Anlehnung an die
Angaben in Tabelle 7 der RLS-90 [5] mit einem Wert von Dg = -1 dB(A) an-
genommen.

— Der ortlich unterschiedliche Einfluss von Fassadenstrukturen (insbesondere
Balkonen) auf die Schallausbreitung (Schallpegelminderung durch Abschir-
mung und/oder Schallpegelerhéhung durch Reflexionen) blieb rechnerisch
auller Ansatz.
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Die im Rahmen der schalltechnischen Prognose beriicksichtigten Objekte sind im
Lageplan in Anlage 3 grafisch dargestellt; dort sind auch zwei zur numerischen Er-

mittlung von Immissionspegeln herangezogene Immissionsorte eingetragen.

6. SCHALLIMMISSIONEN

6.1 Immissionspegel

Fur den Beurteilungspegel "tags” (L) und den Beurteilungspegel "nachts" (L) wur-
den an dem jeweils im Lageplan in Anlage 3 eingetragenen Immissionsort vor der zur
Bahnhofstrale orientierten Fassade eines in Baufeld 6 bzw. 8 errichteten Gebéudes

folgende Werte vor den einzelnen Geschossen bestimmt:

Beurteilungspegel
Lrtin dB(A) L:n in dB(A)

Baufeld 6 8 6 8
Erdgeschoss 65,3 | 66,1 | 58,7 | 59,5
1. Obergeschoss | 65,4 | 66,1 | 58,7 | 59,5
2. Obergeschoss | 65,2 | 65,7 | 58,5 | 59,1
3. Obergeschoss | 64,9 | 652 | 58,2 | 58,5
4. Obergeschoss 64,5 - 57,8 -
5. Obergeschoss | 64,0 - 57,4 -

6.2 Larmpegelbereiche

Die zur BahnhofstraBe orientierten Fassaden der ersten, straBennahen Baureihe
sind somit in allen Geschossen dem Larmpegelbereich IV zuzuordnen.

Die Zuordnung aller Fassadenabschnitte von vollflachig das jeweilige Baufeld ausful-
lender Gebaude zum jeweiligen Larmpegelbereich wird in den Anlagen 3 bis 8

geschossweise grafisch durch Farbgebung gekennzeichnet.
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Auf der Basis der aus der Darstellung in den genannten Anlagen zu entnehmenden
Zuordnung von AuRenflachen zum jeweiligen Larmpegelbereich kann in Kenntnis der
geplanten Raumnutzung und der Raumgeometrie die im Bereich schutzbedirftiger
Riume erforderliche Luftschalldammung der GebaudeauBenbauteile ermittelt und

deren Einhaltung durch die Wahl entsprechender Bauelemente sichergestellt werden.

ZUSAMMENFASSUNG

Auf der Grundlage von Informationen Uber die zukiinftige Frequentierung der Bun-
desstraBe 28 und erganzender Informationen tber ortliche, bauliche und verkehrs-
technische Gegebenheiten wurde die durch den Kraftfahrzeugverkehr auf der Bahn-
hofstralRe in Oppenau verursachte Larmeinwirkung auf die Fassaden aller innerhalb
der Baufelder im raumlichen Geltungsbereich des Bebauungsplans "Bahnhofstral3e”,
1. Anderung und Erweiterung, bestehender bzw. zu errichtender Gebaude rechne-

risch prognostiziert.

Die Zuordnung einzelner Fassadenabschnitte zum jeweiligen Larmpegelbereich wird
als Grundlage fiir die Dimensionierung passiver Schallschutzmanahmen geschoss-

weise in den Anlagen 3 bis 8 grafisch durch Farbgebung gekennzeichnet.

Ingenieurbiiro flr
Schall- und Warmeschutz
Wolfgang Rink

(Rink) (Schneider)
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Anlage 1

Bebauungsplan "BahnhofstraBe" auf Gemarkung Oppenau, 1. Anderung und Erweiterung

- Bebauungsplan, zeichnerischer Teil in der Fassung vom 13.01.2014;
Auszug aus einem vom Planungsburo Fischer, Freiburg, gefertigten Plan
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Gutachtliche Stellungnahme Nr. 2336.4/604 m Anlage 2

Bebauungsplan "BahnhofstraBe" auf Gemarkung Oppenau, 1. Anderung und Erweiterung
- Anforderungen an die Luftschallddmmung von Au3enbauteilen;
Erlduterungen siehe Text, Abschnitt 3.2

Anforderungen an die Luftschallddmmung von AuRenbauteilen
gemal DIN 4109 Tabelle 8

Larmpegelbereich I ! ] v \Y VI | VI
mafgeblicher 5 (61 | 66 | 71 | 76
AulRenlarmpegel bis | bis | bis | bis | bis | bis >
in dB(A) 55 | 60 | 65 | 70 | 75 | 80 | 80
Raumarten:

Bettenrdume in Krankenanstalten

und Sanatorien
erf. R'y res in dB 35 | 35 | 40 | 45 | 50 | 2 2)

Aufenthaltsraume in Wohnungen,
Ubernachtungsréaume in Beher-
bergungsstatten, Unterrichtsrdume
und ahnliches

erf. R'y res in dB 30 { 30 [ 35 | 40 | 45 | 50 2)

Biiroraume" und dhnliches
erf. R'y res - 30 30 35 40 45 50

R An Auflenbauteile von Rdumen, bei denen der eindringende Auflenldrm aufgrund der in den
Réaumen ausgelbten Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel
leistet, werden keine Anforderungen gestellt.

? Die Anforderungen sind hier aufgrund der értlichen Gegebenheiten festzulegen.

Korrekturwerte fiir das erforderliche resultierende Schalldimm-MaR
von AuRRenbauteilen nach Tabelle 8 in Abhangigkeit vom
Verhaltnis Sw.+r)/Sc gemal DIN 4109 Tabelle 9

Sw+)/Se | 25 |20 (16|13 | 10|08 [06 |05 |04

Korrektur
Kin dB

Sw+r= Gesamtflaiche des AuRenbauteils eines Aufenthaltsraums in m?
S = Grundflache eines Aufenthaltsraums in m?

+5 +4 | +3 +2 +1 0 -1 -2 -3




Gutachtliche Stellungnahme Nr. 2336.4/604 m Anlage 3

Bebauungsplan "Bahnhofstrake" auf Gemarkung Oppenau, 1. Anderung und Erweiterung

- Lageplan mit Kennzeichnung einzelner Fassadenabschnitte von potentiellen, das jeweilige
Baufeld ausfiillenden Baukérpern durch Farbgebung entsprechend ihrer Zuordnung zum
jeweiligen Larmpegelbereich gemaR DIN 4109 im Erdgeschoss;
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6.2
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Gutachtliche Stellungnahme Nr. 2336.4/604 m Anlage 4

Bebauungsplan "Bahnhofstrale" auf Gemarkung Oppenau, 1. Anderung und Erweiterung

- Lageplan mit Kennzeichnung einzelner Fassadenabschnitte von potentiellen, das jeweilige
Baufeld ausfiillenden Baukérpern durch Farbgebung entsprechend ihrer Zuordnung zum
jeweiligen Larmpegelbereich gemaR DIN 4109 im 1. Obergeschoss;
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6.2
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Gutachtliche Stellungnahme Nr. 2336.4/604

Anlage 5

Bebauungsplan "Bahnhofstrale" auf Gemarkung Oppenau, 1. Anderung und Erweiterung

- Lageplan mit Kennzeichnung einzelner Fassadenabschnitte von potentiellen, das jeweilige
Baufeld ausfiillenden Baukoérpern durch Farbgebung entsprechend ihrer Zuordnung zum
jeweiligen Larmpegelbereich gemaR DIN 4109 im 2. Obergeschoss;
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6.2
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Gutachtliche Stellungnahme Nr. 2336.4/604 m Anlage 6

Bebauungsplan "Bahnhofstrae" auf Gemarkung Oppenau, 1. Anderung und Erweiterung

- Lageplan mit Kennzeichnung einzelner Fassadenabschnitte von potentiellen, das jeweilige
Baufeld ausfilllenden Baukérpern durch Farbgebung entsprechend ihrer Zuordnung zum
jeweiligen Larmpegelbereich gemaB DIN 4109 im 3. Obergeschoss;
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6.2
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Gutachtliche Stellungnahme Nr. 2336.4/604 W Anlage 7

Bebauungsplan "Bahnhofstrae” auf Gemarkung Oppenau, 1. Anderung und Erweiterung
- Lageplan mit Kennzeichnung einzelner Fassadenabschnitte von potentiellen, das jeweilige
Baufeld ausfillenden Baukorpern durch Farbgebung entsprechend ihrer Zuordnung zum
jeweiligen Lérmpegelbereich gemaf DIN 4109 im 4. Obergeschoss;
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6.2
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Gutachtliche Stellungnahme Nr. 2336.4/604 m

Anlage 8

Bebauungsplan "BahnhofstraRe" auf Gemarkung Oppenau, 1. Anderung und Erweiterung
- Lageplan mit Kennzeichnung einzelner Fassadenabschnitte von potentiellen, das jeweilige
Baufeld ausfiillenden Baukdérpern durch Farbgebung entsprechend ihrer Zuordnung zum

jeweiligen Larmpegelbereich gema DIN 4109 im 5. Obergeschoss;
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6.2
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